S1-912-020 R8
ROTAX S1-914-022 R8

AIRCRAFT ENGINES

INSTRUKCJA SERWISOWA

BIEZACE MODYFIKACJE
W SILNIKACH ROTAX® TYPU 912/914 (wszystkie
wersje)

Ta instrukcja zastepuje SI-912-020 76 oraz SI-914-022 R7 z dnia 15 Maj 20136.

Oznaczanie szczego6lnie waznych informaciji:

Nalezy zwréci¢ uwage na nastepujgce symbole zawarte w tym dokumencie, podkreslajgce szczegdinie
wazne informacije.

A PRZESTROGA: Oznacza zalecenia, ktérych nie przestrzeganie moze spowodowaé powazne

1)

obrazenia a nawet Smier¢.

B OSTRZEZENIE: Oznacza zalecenia, ktérych nie przestrzeganie moze doprowadzi¢ do powaznego

uszkodzenia silnika lub utraty gwarancji.

¢ UWAGA: Oznacza dodatkowe informacje, ktére moga by¢ potrzebne dla uzupetnienia tresci

lub petnego zrozumienia tekstu.

Znacznik zmiany umieszczony na marginesie, oznaczajgcy zmiane tekstu lub
rysunku.

Zastosowanie

1.1)

1.2)

1.3)

1.4)

1.5)

1.6)

1.7)

Dotyczy silnikéw

Wszystkie wersje silnikdw typu:

- 912 wszystkie wersje - 912 wszystkie silniki prototypowe

- 914 wszystkie wersje - 914 wszystkie silniki prototypowe

Dokumentacja zwigzana (ASB/SB/SI/SL)

brak

Przyczyna wydania

ROTAXe rezerwuje sobie prawo do zaprzestania produkcji lub modyfikacji dotyczgcych

specyfikacji, projektu, detali, modeli lub wyposazenia w dowolnym momencie, bez jakichkolwiek

zobowigzanh.

Przedmiot

Biezgce modyfikacje w silnikach ROTAXe.

Termin wykonania

brak — tylko informacyjnie

A PRZESTROGA: Niezastosowanie sie do powyzszych instrukcji moze by¢ przyczyng
uszkodzenia silnika, obrazen lub $mierci.

Zatwierdzenie

Zawarto$¢ techniczna niniejszego biuletynu zostata zatwierdzona organ DOA Nr. EASA.21J.048.

Dokumentacja zwigzana

Oprécz niniejszych informacji technicznych stosowac sie do aktualnych wydan:
- biezgce wydanie Instrukcji Uzytkowania (OM)

- arkusz danych silnika

- wykresy mocy, momentu i zuzycia paliwa

- biezagce wydanie Katalogu Czesci Zamiennych (IPC)

- Instrukcja Zabudowy silnika (IM)

- wszystkie odno$ne Biuletyny Serwisowe Alarmowe (ASB)
- wszystkie odnosne Biuletyny Serwisowe (SB)

- wszystkie odnosne Instrukcje Serwisowe (Sl)

- wszystkie odnosne Listy Serwisowe (SL)

- Instrukcja Obstugi Technicznej (MM)

- Przewodnik Uzytkownika
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¢ UWAGA: Aktualno$¢ dokumentacji mozna okresli¢, sprawdzajgc wykaz zmian w danej

Instrukcji. Pierwsza kolumna wykazu pokazuje numer zmiany. Poréwnaj

numer zmiany z aktualnym numerem w wykazie dokumentacji ROTAX,

" dostepnym na stronie www.FLYROTAX.com. Uaktualnienia i strony ze
zmianami mogg by¢ pobierane bezpfatnie.

2) Informacja materiatlowa
2.1) Materiat — koszt i dostepnos¢
Cena i warunki zaméwienia materiatdw bedg dostarczone na zyczenie przez Autoryzowanych
Dystrybutorow ROTAXg.
2.2) Narzedzia specjalne/srodki smarujace-/klejace-/uszczelniajgce-
Cena i warunki zaméwienia materiatbw bedg dostarczone na zyczenie przez Autoryzowanych
Dystrybutorow ROTAXg.
3) Wykonanie / Instrukcje
Wszystkie prace muszg by¢ wykonane i zatwierdzone przez jedng z nastepujgcych 0séb lub instytucji:
- ROTAXg - Przedstawiciel Organu Nadzoru Lotniczego
- ROTAXg - Autoryzowany Dystrybutor lub ich osrodki serwisowe
- Osoby zatwierdzone przez odpowiednie wtadze lotnicze

A PRZESTROGA: Ponizsze czynnosci nalezy wykonywac¢ wytgcznie w strefie, w ktorej obowigzuje
zakaz palenia i uzywania otwartego ognia. Wytacz zapton i zabezpiecz silnik
przed przypadkowym uruchomieniem. Zabezpiecz statek powietrzny przed
ingerencjg osob postronnych. Roztgcz biegun ujemny akumulatora poktadowego.

A PRZESTROGA: Ryzyko poparzen. Prace wykonuj tylko na zimnym silniku oraz w odpowiedniej
odziezy ochronne;.

A PRZESTROGA: Gdy w trakcie montazu/demontazu zachodzi potrzeba zdjecia elementéw
zabezpieczajgcych (jak zatrzaskdw, ztgczki samoblokujgce), zawsze wymien je na

nowe.
¢ UWAGA: Wszystkie prace winny by¢ wykonywane zgodnie z warunkami aktualnej Instrukcji
Obstugi Technicznej.
¢ UWAGA: Rysunki w tym dokumencie pokazujg typowg budowe i mogg one nie

przedstawia¢ wszystkich szczegotdow lub doktadnego ksztattu czesci, ktore
spetniajg te samg lub podobng funkcje.

Widoki zespotdw nie sg rysunkami technicznymi i spetniajg jedynie funkcje
informacyjng. W celu uzyskania szczegotowych danych nalezy odnies¢ sie do
aktualnej dokumentacji technicznej silnika, danego typu.

Ttumaczenia dokonano wedtug najlepszej wiedzy — w przypadku watpliwosci obowigzujgcy jest oryginalny
tekst niemiecki oraz jednostki metryczne (Uktad — SI).
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4) Dokumentacja
4.1) Wykaz obowiagzujacych stron

| Roz-dziat Strona Data Roz-dziat Strona Data Roz-dziat Strona Data
00-00-00 1 05 15 2013 7 05 15 2013 3 04 15 2008
2 09 03 2012 8 05 15 2013 4 04 15 2008
3 05 15 2013 9 05 15 2013 76-00-00 1 11 03 2008
4 04 15 2008 10 05 15 2013 2 11 03 2008
72-00-00 1 1219 2014 11 05 15 2013 3 11 03 2008
2 12 19 2014 12 05 15 2013 4 11 03 2008
3 12 19 2014 13 05152013 78-00-00 1 05 28 2010
4 12 19 2014 14 05 15 2013 2 04 15 2008
73-00-00 1 04 15 2008 74-00-00 1 05 28 2010 " 79-00-00 1 12 19 2014
2 04 15 2008 2 05 28 2010 2 09 03 2012
3 04 15 2008 3 11 24 2010 3 09 03 2012
4 05 15 2013 4 05 15 2013 4 09 03 2012
5 07 28 2008 75-00-00 1 04 15 2008 5 09 03 2012
6 05 15 2013 2 04 15 2008 6 09 03 2012
4.2) Wykaz zmian
Zatwierdzenie*
Zawartos¢ techniczna zostata zatwierdzona przez nadzér
DOA Nr EASA.21J.048.
Nr zm. Rozdziat Strony Data zmiany Zatwierdzenie e1E A ek DEIE) wprowa- Znak / podpis
przez PNL dzenia
0 00-00-00 wszystkie 04 15 2008 DOA*
0 73-00-00 wszystkie 04 15 2008 DOA*
0 75-00-00 wszystkie 04 15 2008 DOA*
0 76-00-00 wszystkie 04 15 2008 DOA*
0 78-00-00 wszystkie 04 15 2008 DOA*
1 00-00-00 1,3 07 28 2008 DOA*
1 73-00-00 5 07 28 2008 DOA*
1 79-00-00 wszystkie 07 28 2008 DOA*
2 00-00-00 1,3 11 03 2008 DOA*
2 76-00-00 wszystkie 11 03 2008 DOA*
2 79-00-00 1 11 03 2008 DOA*
3 00-00-00 1,3 05 28 2010 DOA*
3 74-00-00 wszystkie 05 28 2010 DOA*
3 78-00-00 1 05 28 2010 DOA*
4 74-00-00 1,3 11 24 2010 DOA*
4 78-00-00 4 11 24 2010 DOA*
5 00-00-00 1,2,3 05 23 2011 DOA*
5 73-00-00 6,7,8,9,10 0523 2011 DOA*
5 79-00-00 3,4 05 23 2011 DOA*
6 00-00-00 1-4 09 03 2012 DOA*
6 73-00-00 6-12 09 03 2012 DOA*
6 79-00-00 1-6 09-03-2012 DOA*
7 00-00-00 1,3 05 15 2013 DOA*
7 72-00-00 1-4 05 15 2013 DOA*
7 73-00-00 4,6-14 05 15 2013 DOA*
7 74-00-00 4 05 15 2013 DOA*
" 8 72-00-00 1-4 12 19 2014 DOA*
8 79-00-00 1 1219 2014 DOA*

¢ UWAGA:

Zastepuje Instrukcje Serwisowg S1-912-020/914-022 R7, data wydania 15 Maj 2013.

Zmiana obejmuje zmiane metody pomiaru z CHT do pomiaru temperatury cieczy
chtodzacej w silnikach ROTAX typ 912 oraz 914.
4.3) Wykaz rozdziatéw
Wprowadzenie

00-00-00
72-00-00
73-00-00
74-00-00
75-00-00
76-00-00
78-00-00
79-00-00

Silnik
Uktad
Uktad
Uktad

Sterowanie silnikiem

Uktad
Uktad

paliwowy
zaptonowy
chtodzenia

wydechowy
smarowania

GRUDZIEN 19, 2014
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UWAGI
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ROZDZIAL 72-00-00

1) Wprowadzenie nowych gtowic cylindréw PN 413235/413245/413185/413195 w silnikach ROTAXg

912/914

1.1) Informacje ogo6line
(patrz fig. 1)
W wyniku procesu ciggtego rozwoju produktu oraz standaryzacji z silnikami ROTAXe 912i,
wprowadzono nowe, zmodyfikowane gtowice cylindrow. Z powodu tej modyfikacji obecnie
mierzona jest temperatura cieczy chtodzgcej zamiast temperatury materiatu gtowicy. Sprawdz czy
na wskazniku temperatury gtowic cylindréw zostat naniesiony nowy zakres i punkt pomiarowy.
Nanie$ nowg nazwe i zakres temperatur w razie potrzeby.

¢ UWAGA: Wraz ze zmiang glowic cylindréow objeto$¢ uktadu chtodzenia nie ulegta
zmianie.

Nowe gtowice cylindrow zostaty wprowadzone na nastepujgcych silnikach:

-912 A od S/N 4.410.982 witgcznie

-912F od S/N 4.413.020 witgcznie

-912S od S/N 4.924 544 witgcznie

-912 UL od S/N 6.770.937 wigcznie
-912 ULS  od S/N 6.781.410 wigcznie

-914F od S/N 4.421.178 witgcznie
-914 UL od S/N 7.682.718 witgcznie
¢ UWAGA: Identyfikacja nowych gtowic cylindréw: Podigczenie elektryczne czujnika

temperatury jest skierowane ku gorze. Nowa glowica patrz fig. 2. Stara
gtowica patrz fig. 3.

Numery katalogowe nowych gtowic cylindrow:

Typ silnika

912 A/F; 914 F

912 S

Numer cylindra

nr kat. 413235
nr kat. 413236

nr kat. 413185

2/3

nr kat. 413245
nr kat. 413246

nr kat. 413195

1/4

912 UL; 914 UL

912 ULS

Numer cylindra

nr kat. 413235
nr kat. 413236

nr kat. 413185

2/3

nr kat. 413245

nr kat. 413195

1/4

nr kat. 413246

€ UWAGA: Modernizacja silnikéw do nowej konfiguracji gtowic NIE jest wymagana. Obie
wersje gtowic cylindréow mogg by¢ montowane na jednym silniku i sg one
zamienne. Jednak upewnij sie na ktérej gtowicy mierzona jest temperatura
materialu a na ktérej temperatura cieczy. Definiuje to odpowiednie nazwy
i zakresy na wskaznikach.

W przypadku modernizacji/naprawy lub remontu przestrzegaj zmian podanych w Instrukcji

Zabudowy i Obstugi Technicznej, jako zmianie ulegto potozenie czujnika temperatury gtowic i

wymaga to zmian w poprowadzeniu wigzki.

Certyfikacja do aktualnych wymagan przepiséw takich jak FAR Ilub EASA musi zostac
przeprowadzona przez budowniczego statku powietrznego.

GRUDZIEN 19, 2014 Aktualna dokumentacja (w jezyku angielskim), patrz: SI1-912-020 R8
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1.2) Zmiany dotyczace zabudowy
Patrz aktualne wydanie Instrukcji Zabudowy dla danego typu silnika.
1.2.1) Wartos¢ graniczna temperatury cieczy (mierzona na gtowicy cylindra)

Warto§¢ graniczna temperatury cieczy | Typ silnika
chtodzacej mierzonej na gtowicy cylindra

(nowy typ)
max. 120 °C (248 °F) 912
max. 120 °C (248 °F) 914

Wymagany jest staty monitoring temperatury cieczy chtodzgce;.

1.2.2) Czujnik temperatury
Odnosnie zmiany potozenia czujnika temperatury, patrz fig. 2 i fig. 3.
¢ UWAGA: Czujnik temperatury PN 965531 oraz jego podigczenie nie ulegajg

zmianie.

W przypadku modernizacji/naprawy lub remontu przestrzegaj zmian podanych w Instrukcji
Zabudowy i Obstugi Technicznej. Jezeli zamontowana zostata gfowica nowego typu na
cylindrze z pomiarem temperatury, nalezy zmienic¢ potozenie czujnika oraz wigzke.

1.2.3) Wskaznik
Do sprawdzenia odnosnych instrumentéw w kabinie potrzebne sg nastepujgce kroki:

Krok Procedura

1 Sprawdz S/N silnika i czy jest objety niniejszg Instrukcjg Serwisowa.

2 Sprawdz dokumenty obstugowe, czy ktéras z gtowic cylindréw nie byta wymie-
niana podczas naprawy/obstugi.

3 Sprawdz numery katalogowe gtowic cylindrow. Patrz fig. 2.

4 Sprawdz instrumenty silnikowe lub dokumentacje samolotu albo skonsultuj sie

z producentem samolotu lub jego punktem serwisowym, czy wyswietlana jest
temperatura gtowic czy cieczy chtodzace;j.

5 W razie potrzeby, zmiana nazwy pomiaru wskaznika lub zakreséw uzytkowania
musi zostaé dokonana w porozumieniu z producentem statku powietrznego.
Patrz sekcja 1.2.1).

nr katalogowy

GRUDZIEN 19, 2014 SI1-912-020 R8
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1.3) Zmiany dotyczace obstugi technicznej (gtowica cylindra 2/3)
(patrz fig. 1 i fig. 2)
Patrz aktualne wydanie Instrukcji Obstugi Technicznej (Obstuga Bazowa).

¢ UWAGA: W przeciwienstwie do obecnej konstrukcji, czujnik temperatury ma
bezposredni kontakt z cieczg chtodzgcg. Dlatego tez musi on byé
uszczelniony LOCTITE'm.

Przestrzegaj nastepujgcych zmian odnos$nie obstugi technicznej:
Oczys$¢ gwint czujnika temperatury

Na gwint czujnika natéz LOCTITE 243. Moment dokrecenia 10 Nm.
Podtgcz odpowiednig wtyczke wigzki do czujnika.

Montaz silnika.

Napetij uktady ptynami eksploatacyjnymi (ptyn chtodzacy, olej lub paliwo). Patrz réwniez
rozdz. 1-20-20 IOT (Liniowa), aktualne wydanie dla danego typu silnika.

6. Przeprowadz probe silnika. Patrz réwniez rozdz. 1-20-20 IOT (Liniowa), aktualne wydanie dla
danego typu silnika.
1.4) Powiagzane dokumenty techniczne ASB/SB/SI/SL

Biuletyn Serwisowy SB-912-066/914-047, ,Zmiana metody pomiaru z temperatury gtowic na
pomiar temperatury cieczy chfodzacej”, aktualne wydanie.

akrwbdpE

1.5) Rysunki
Ponizsze rysunki powinny dostarczy¢ dodatkowych informac;ji:

potozenie czujnika temperatury HT[[[
nowa konfiguracja !

09862_1

czujnik

potozenie czujnika temperatury temperatury
starakonfiguracja
GRUDZIEN 19, 2014 S1-912-020 R8
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2) Zmiana w procedurze dokrecenia podczas montazu gtowic cylindréw
2.1) Informacje ogélne
W trakcie ciggtego doskonalenia produktu wprowadzono nowg procedure dokrecania gtowic

cylindrow.

Nowa procedura zostata wprowadzone na nastepujgcych silnikach:
-912 A od S/N 4.410.977 witgcznie

-912 F od S/N 4.413.018 witgcznie

-912 S od S/N 4.924.497 witgcznie

-912 UL od S/N 6.770.893 witgcznie

-912 ULS  od S/N 6.781.191 wigcznie

-914F od S/N 4.421.170 witgcznie

-914 UL od S/N 7.682.596 wtgcznie

€ UWAGA: Ta procedura dokrecenia musi by¢ przestrzegana przy kazdej pracy obstugowej.
2.2) Montaz gtowicy cylindra

Patrz aktualne wydanie Instrukcji Obstugi Technicznej (Obstuga Bazowa).

Przestrzegaj nastepujacych zmian odnosnie obstugi technicznej:

1. Wkre¢ nakretki glowicy sitg reki po przekatnej, najpierw nakretke wiencowg M8 a nastepnie

nakretke szesc. M8.

2. Dokre¢ nakretki glowic cylindrow w kolejnosci wedtug wzorca pokazanego na fig. 2. Moment
dokrecenia 10 Nm + 1200,

2.3) RysunKi
Ponizsze rysunki powinny dostarczy¢ dodatkowych informac;ji:

kolejnos¢ dokrecania

06472
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ROZDZIAL 73-00-00

1) Wprowadzenie nowych przewodéw paliwowych gietkich PN 874 911 w silnikach ROTAXg 912
1.1) Informacje ogo6line

(patrz fig. 11 2)

W trakcie ciggtego doskonalenia produktu oraz dla poprawy montazu i obstugi wprowadzono nowe

przewody paliwowe gietkie (PN 874 911).

Montaz nowych przewodow paliwowych wymaga nastepujgcych modyfikacji:

- zfrezowanie powierzchni na kolektorze ssgcym pod mocowanie zacisku kablowego. Przy
naprawie/remoncie silnika zwrdé¢ uwage na fakt, iz przewody paliwowe gietkie wymagajg
wihasciwej powierzchni styku. O ile konieczne wymien kolektor ssgcy lub przygotuj powierzchnie
styku poprzez frezowanie zgodnie z niniejszymi instrukcjami.

Nowe przewody paliwowe zostaty wprowadzone na nastepujgcych silnikach:

-912 A od S/N 4.410.713
-912 F od S/N 4.412.923
-912S od S/N 4.923.384

-912UL”  od S/N 4.408.199

-912 ULS?  od S/N 5.647.489

- 912 ULSFR” od S/N 4.430.445

" montaz mozliwy jako wyposazenie opcjonalne
wymagane czesci:

Poz. Nowy Nr kat. llosé/silnik Nazwa Stary Nr kat. Zespét
1 874911 1 przewody paliw - zespot 874294 912
2 940872 2 kréciec banjo M8x1x24 - przewody paliwowe
3 847795 2 podktadka dystans. - przewody paliwowe
4 950141 6 podkfadka uszczelni. A8x13 - kréciec banjo
5 651430 2 zacisk kablowy 12/M8 - przewody paliwowe
6 940481 2 Sruba szesc. M8x30 240276 poditgczenie gaznika
8 942671 2 nakretka szesc. M8 - zacisk kablowy
9 866719 2 opaska zaciskowa - przewody paliwowe
10 950143 3 podkfadka uszczeln. 8,2/13/1,4 kréciec banjo
¢ UWAGA: Na silnikach na ktérych zainstalowane sg przewody paliwowe stalowe, ich
wymiana na przewody paliwowe gietkie jest obowigzkowa.
Do przeprowadzenia modernizacji na przewody paliwowe gietkie wymagane sg nastepujgce czesci:
Poz. Nowy Nr kat. llosé/silnik Nazwa Stary Nr kat. Zespot
881980 1 przewody paliwowe gietkie — przewody paliwowe
zestaw modernizacyjny
sktadajacy sie z:
874911 1 przewody paliw - zespot 874294 912
940872 2 kréciec banjo M8x1x24 - przewody paliwowe
847795 2 podkfadka dystans. - przewody paliwowe
950141 6 podkfadka uszczelni. A8x13 - kréciec banjo
651430 2 zacisk kablowy 12/M8 - przewody paliwowe
940481 2 Sruba szesc. M8x30 240276 poditgczenie gaznika
942671 2 nakretka szesc. M8 - zacisk kablowy
866719 2 opaska zaciskowa - przewody paliwowe
950143 3 podktadka uszczeln. 8,2/13/1,4 kréciec banjo
851325 1 blok rozdzielacza paliwa - blok rozdzielacza pal.
230150 1 podkfadka uszczeln. 10x14 - blok rozdzielacza pal.
641733 1 Sruba szesc. M10x1x8 - blok rozdzielacza pal.
840511 1 Sruba szesc. M5x16 - blok rozdzielacza pal.
941785 1 kréciec banjo — kompletny - blok rozdzielacza pal.
KWIECIEN 15, 2008 S1-912-020
Wydanie pierwsze S1-914-022
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956312 1 kréciec banjo pojedynczy 3/4 - przewdd powrotny
250311 2 podkfadka 8,4 - poditgczenie gaznika

- zamontuj przewody paliwowe gietkie (1) wraz z podwojnym kréécem banjo (13) i podktadka
uszczelniajgcg (10)na bloku rozdzielacza paliwa (11). Moment dokrecenia sruby banjo (14) 10
Nm. (patrz fig 1).

- wkre¢ do gaznika kréciec (15) z tulejkg dystansowg (3) i podktadkg uszczelniajgcg (4). Moment
dokrecenia sruby banjo (2) 10 Nm.

€ UWAGA: W przypadku modernizacji z przewoddéw paliwowych stalowych, wykrec
krééce paliwowe (12) i usun pozostatosci uszczelniacza tak by nie dostat sie
on do gaznikow lub ukfadu paliwowego.

- Przy montazu na kolektorach ssgcych starego typu wykonaj nastepujgce: zdejmij kolektor i
powierzchnie styku pod zacisk kablowy az bedzie ona réwnolegta do powierzchni styku pod
tacznik gaznika. Grubos¢ obrabianego materiatlu nie moze spasé¢ ponizej 10,5 mm a jego
powierzchnia musi by¢ gtadka i ptaska, tak by zapewni¢ réwne przyleganie zacisku kablowego
(patrz fig. 2).

- Zapewnij odpowiednie podparcie przewodoéw paliwowych. Wkre¢ srube szesc. (6) z podktadkag
(7) momentem 15 Nm. Przykre¢ zacisk kablowy (5) do $ruby szesc. (6) fgcznika gaznika
nakretkg szesc. (8). Moment dokrecenia nakretki (8) 24 Nm.

B OSTRZEZENIE: Podczas dokrecania nakretki szesc. (8) podtrzymaj srube (6) kluczem aby sie
nie krecita. Zawsze mocuj przewody paliwowe do rurki kompensacyjnej
opaskami (9), w taki spos6b by zapobiec ich ocieraniu o inne elementy.

1.2) Rysunki
Ponizsze rysunki powinny dostarczy¢ dodatkowych informac;ji:

OA LOCTITE 221

min. 10,5 mm (0.413 in.)

KWIECIEN 15, 2008 SI1-912-020
Wydanie pierwsze S1-914-022
Copyright-ROTAXe 73-00-00
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2) Wprowadzenie nowej uszczelki pompy paliwa PN 950 226 w silnikach ROTAXg 912

2.1) Informacje og6lne
(patrz fig. 1)

W ftrakcie ciggtego doskonalenia produktu wprowadzono nowg uszczelke pompy paliwa (PN 950

226).

Nowa uszczelka zostata wprowadzona na nastepujgcych silnikach:
-912 A od S/N 4.410.744

-912 F od S/N 4.412.929

-912 S od S/N 4.923.486

-912 UL od S/N 4.408.421
-912 ULS  od S/N 5.648.605

- 912 ULSFR” od S/N 6.374.096
Nowe uszczelki sg dotgczone do wszystkich pomp paliwowych dostarczonych jako czesci
Zzamienne;
- pompa paliwa od S/N 07.002119
wymagane czesci:
Poz. Nowy Nr kat. llosé/silnik Nazwa Stary Nr kat. Zespoét
1 950226 1 Uszczelka 950225 Pompa paliwa

Uszczelki sg w petni zamienne.

2.2) Rysunki
Ponizsze rysunki powinny dostarczy¢ dodatkowych informac;ji:

€ UWAGA: Nie uzywaj zadnych srodkoéw uszczelniajgcych na powierzchniach styku na

reduktorze oraz na pompie paliwa.

0 B LOCTITE 243

S/N, (6 lub 8 cyfrowy numer)

XXXXXX B 2

nr kat. (6 cyfrowy numer)

KWIECIEN 15, 2008
Wydanie pierwsze

Copyright-ROTAXe

S1-912-020
S1-914-022
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3) Wprowadzenie nowej rurki kompensacyjnej PN 924 541 w silnikach ROTAXg 912/914
3.1) Informacje og6lne
(patrz fig. 11 2)

W trakcie ciggtego doskonalenia produktu wprowadzono nowg rurke kompensacyjng (PN 924
541), ktora utatwia proces synchronizacji gaznikéw, bez potrzeby demontazu rurki.

Przy tym podtgczeniu konieczne okazaly sie nastepujgce modyfikacje:

- potozenie krééca (3) na rurce kompensacyjnej pozostaje w przyblizeniu takie samo.
- dodatkowa $ruba zaslepiajgca (2) PN 940980 w kroéceu (3).

- nowa rurka gumowa (4) PN 956143 zamiast (5) PN 956141

Nowa rurka kompensacyjna zostata wprowadzona na nastepujgcych silnikach:

-912 A od S/N 4.410.807
-912 F od S/N 4.412.949
-912 S od S/N 4.923.676

-912 UL od S/N 4.409.113
-912ULS  od S/N 5.650.899
-914 F od S/N 4.420.807
-914 UL od S/N 6.772.763
wymagane czesci:

Poz. Nowy Nr kat. lloéé/silnik Nazwa Stary Nr kat. Zespoét
924541 1 rurka kompensacyjna — zespot 924540 kolektor ssacy
*) 1 rurka gumowa 81 mm - rurka kompensac.
1 rurka gumowa 61 mm - rurka kompensac.

|| *) z metra, rurka gumowa PN 956140

¢ UWAGA: W przypadku modernizacji rurki kompensacyjnej nie jest mozliwa wymiana
poszczegoblnych czesci. Nowa rurka kompensacyjna jest wymienna tylko z
zespotem rurki kompensacyjnej PN 956141. Dla czesci zamiennych nalezy
przestrzega¢ odpowiedniej specyfikaciji.

narzedzia specjalne:

Poz. Nowy Nr kat. llosé/silnik Nazwa Stary Nr kat. Zespot
1 szczypce *) rurka gumowa
1 kréciec 940557 kolektor ssacy
1 podkfadka uszczeln. 6,2/8,9/1 830890 kolektor ssacy

*) np. HAZET® éredni rozmiar lub odpowiednik. Patrz fig. 2.

Synchronizacja pneumatyczna:

(patrz fig. 2)

Wymagana jest taka regulacja, by natezenie przeptywu w obu gaznikach byto jednakowe
(synchronizacja mechaniczna lub pneumatyczna). Regulacje nalezy wykona¢ zgodnie z Instrukcjg
Obstugi Technicznej silnikéw ROTAXg 912/914 i nalezy przestrzega¢ nastepujgcych zmian:

Dodatkowy wariant (wykorzystujacy zalety nowej rurki kompensacyjnej):

1. zamocuj wakuometr.

2. zacisnij rurke gumowg szczypcami (6). Uwazaj na potozenie! Rurka (1) nie moze by¢ zdjeta.
3. Odkre¢ srube (7).

4. Wkreé kréciec M6 (8) wraz z podktadkg uszczelniajacy (9).

5. Po wykonaniu synchronizacji wkre¢ srube M6x6 (7) stosujgc LOCTITE 221.

Monitoring cisnienia tadowania:

Monitoring cisnienia tadowania musi by¢ wykonywany zgodnie z odnosng Instrukcjg Zabudowy
silnikbw ROTAXg 912/914 i nalezy przestrzegac nastepujacych zmian:

1. Wykreé srube (2) z krééca (3), ktory jest podigczeniem dla wskaznika fadowania.

¢ UWAGA: Jezeli nie jest mozliwe ustabilizowanie ciSnienia tadowania, wkre¢ Srube
M3,5x6 (2), stosujgc LOCTITE 221. Oznacz $rube kolorem.

MAJ 15, 2013 S1-912-020 R7
S1-914-022 R7
Copyright-ROTAXe 73-00-00
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3.2) RysunkKi
Ponizsze rysunki powinny dostarczy¢ dodatkowych informac;ji:

08371

rurka kompensacyjna nr kat. 924540

i) Ay 6
L e 4
4

@ 57 n)

rurka kompensacyjna nr kat. 924541
Cyl. 2/4

gi mm f@‘z n) ?
5

rurka kompensacyjna

Sruba M3,5x6

podtgczenie wskaznika

rurka gumowa

szczypce

Sruba szesc. M6x6

kréciec M6 r-r—————— 77— a
podkfadka uszczeln. 6,2/8917

I I

| I

OA LOCTITE221 || I
i 3 |

| I

| I

Cyl. 1/3

6

przekroj A A [‘Jf

S

©ONONAWN R
o1

LIPIEC 28, 2008 S1-912-020 R1
S1-914-022 R1
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4) Wprowadzenie nowej pompy paliwa PN 893115 w silnikach ROTAX 912

4.1) Informacje ogélne
(patrz fig. 1 do 7)

W trakcie ciggtego doskonalenia produktu wprowadzono nowy zespdét pompy paliwa (PN 893110

i/lub PN 893114).

Nowy zespdt pompy paliwa PN 893110 i PN 893114 zostat wprowadzony na nastepujgcych

silnikach:

-912 A od S/N 4.410.906
-912 F od S/N 4.412.990
-912 S od S/N 4.924.185

-912 UL od S/N 6.770.279
-912ULS  od S/N 6.778.296

-912 A od S/N 4.410.977 witgcznie
-912 F od S/N 4.413.018 witgcznie
-912S od S/N 4.924.497 witgcznie

-912 UL od S/N 6.770.893 witgcznie
-912 ULS  od S/N 6.781.191 wigcznie

wymagane czesci:

W celu standaryzacji wprowadzono nowg ,bazowg” pompe paliwa (PN 893115), ktéra moze byc¢
konfigurowana z odpowiednimi kré¢cami przewodow paliwowych.

Nowa pompa paliwa PN 893115 zostata wprowadzona na nastepujgcych silnikach:

Poz. Nowy llosé/s Nazwa Stary Zastosowanie
Nr kat. ilnik Nr kat.
- 893115 1 pompa paliwa 892546 912 z podkiadka-izolatorem i o-ring’iem
- 950228 1 podktadka izolator - pompa paliwa
- 631870 1 O-ring - pompa paliwa
- 874337 1 przewdd paliwowy - pompa paliwa (wylot paliwa)
- 874347 1 przewdd paliwowy - pompa paliwa (wlot paliwa)
- 250425 2 podkfadka uszczeln. - pompa paliwa
10,2/15/1,5
- 840740 1 kréciec 7/3,8 - pompa paliwa (wylot paliwa)
- 840745 1 kréciec 9/5,7 - pompa paliwa (wlot paliwa)
- 840770 1 kréciec redukc. AN-5 - pompa paliwa (wlot paliwa)
(9/16 UNF)/M10x1
- 840775 1 kréciec redukc. AN-6 - pompa paliwa (wylot paliwa)
(1/2 UNF)/M10x1
- 942674 2 nakretka szesc. M8 pompa paliwa
2 Podktadka sprezysta A8 pompa paliwa
¢ UWAGA: W przypadku modernizacji nalezy uzy¢ wyzej wymienionych czesci, pompe

nalezy montowa¢ z nowg podktadkg izolacyjng. Nalezy zastosowac.te
poprawki w odniesieniu do obstugi i zabudowy. Certyfikacja na zgodnoé¢ z
aktualnymi wymaganiami takimi jak FAR lub EASA musi by¢ przeprowadzona
przez budowniczego statku powietrznego.

€ UWAGA: Z powodu wprowadzenia mozliwosci skonfigurowania 2 rodzajow pomp (PN
893110 i/lub PN 893114), zespoly te nie sg juz dostepne i powinny byé¢
zestawiane z wyzej wymienionych, dostepnych czesci.

MAJ 15, 2013
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Pompa paliwa PN 893110 sktada sie z nastepujgcych czesci:
Nr katalog. llos¢ Nazwa
893115 1 pompa paliwa
950228 1 podktadka izolator
631870 1 O-ring
840740 1 kréciec 7/3,8 (wylot pompy)
840745 1 kréciec 9/5,7 (wlot pompy)
250425 2 podktadka uszczeln. 10,2/15/1,5

Pompa paliwa PN 893114 sktada sie z nastepujgcych czesci:

Nr katalog. llos¢ Nazwa

893115 1 pompa paliwa

950228 1 podktadka izolator

631870 1 O-ring

874337 1 przewod paliwowy

874347 1 przewéd paliwowy

250425 2 podktadka uszczeln. 10,2/15/1,5

840770 1 krociec redukc. AN-5 (9/16 UNF)/M10x1
(przewdd cisnieniowy)

840775 1 kréciec redukc.AN-6 (1/2 UNF)/M10x1
(przewod ssawny)

4.2) Modernizacja zespotu pompy paliwa PN 893110 do pompy PN 893115
(patrz fig. 1)
Podigczenie pompy paliwa:
WiIot paliwa (3):

KIrOCIEC. ..evveiiiiie e 9/5,7

moment dokrecenia .................. 10 Nm
Wylot paliwa (2):

KIrOCIEC. ..vvveiiiiiie e 7/3,8

moment dokrecenia .................. 10 Nm

3 OB 4\
B LOCTITE 243 ‘ \ |
|
) —1
4

1 pompa paliva

2 krociec 7/3.8

3 krociec 9/5.7 09875

4 podkiadka uszczeln.10.2/15/1.5
MAJ 15, 2013 SI-912-020 R7

SI-914-022 R7
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4.3) Modernizacja zespotu pompy paliwa PN 893114 do pompy PN 893115
(patrz fig. 2)
Podtaczenie pompy paliwa:
WiIot paliwa (3):

kréciec redukc.. .....ooovvieiiiieennn. AN-6 (1/2 UNF)/M10x1
moment dokrecenia................... 10 Nm

Wylot paliwa (2):
krociec redukc. ........ooocvviiennennn. AN-5 (9/16 UNF)/M10x1
moment dokrecenia................... 10 Nm

Podtaczenie przewoddéw paliwowych do krééca reduke.:
WiIot paliwa (4):

przewdd paliwowy.. ..........cceeeee. podtgczenie AN-6
moment dokrecenia................... 32 Nm

Wylot paliwa (5):
przewod paliwowy. .........ccceeeee. podtgczenie AN-5
moment dokrecenia................... 27 Nm

B OSTRZEZENIE: Podczas dokrecania przytrzymaj kréciec kluczem.

: N
e

|

—1
{
s
\ ‘ 09874
|
5 6
2
1 fuel pump assy.
2 przewdd paliwowy (wylot paliwa)
3 przewdd paliwowy (wlot paliwa)
4 krociec redukc. AN-6 (1/2-20 UNF)/M10x1 (wlot paliwa )
5 krociec redukc. AN-5(9/16-18 UNF)/M10x1 ( wylot paliwa)
6 podktadka uszczeln. 10 .2/15/1 .5
Szczegot: smar (obwodowo)
Posmaruj smarem gwint /
kroéca redukeyjnego
smar (obwodowo)
MAJ 15, 2013 SI-912-020 R7
S1-914-022 R7
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|| 4.4) Zmiany dotyczace zabudowy
(patrz fig. 31 4)
Ograniczenia uzytkowania
Patrz Instrukcja Uzytkowania, aktualne wydanie.
Cisnienie paliwa:

MAX. ..evveieeeaanannns 0,5 bar (7,26 psi)*
MIN: s 0,15 bar (2,2 psi)
|| * ma zastosowanie tylko do pomp nr kat. 893110 i 893114 oraz 893115.
€ UWAGA: W przypadku wymiany silnika lub modernizacji istotne jest wyregulowanie

instrumentéw poktadowych.
Certyfikacja na zgodnos¢ z aktualnymi wymaganiami takimi jak FAR lub EASA
musi by¢ przeprowadzona przez budowniczego statku powietrznego.
|| Opcja 1
Podtaczenie pompy paliwa (1) z kréécami na przewody wciskane. Patrz fig. 1.
Wilot paliwa (2):

Srednica zewn. ........ccccceeeeeeinens 8 mm (0.31in.)

dt. nasuniecia na kréciec........... max. 22 mm (0.87 in.)
Wylot paliwa (3):

Srednica zewn. ......cccccveeeeeeiinnns 6 mm (0.25in.)

dt. nasuniecia na kréciec........... max. 22 mm (0.87 in.)
Drenaz (4):

Srednica zewn. .......ccccveeeeeeiinnnns 6 mm (0.25in.)

dt. nasuniecia na krociec........... max. 22 mm (0.87 in.)

B OSTRZEZENIE: Podczas montazu pompy paliwa upewnij sige, ze na pompe nie dziatajg
nadmierne naprezenia.

B OSTRZEZENIE: Wykorzystuj maksymalna dtugo$¢ nasuniecia przewoddéw na kréciec.
Zabezpiecz stosowng obejmg. Prowadz przewody paliwowe bez zapetlen
i unikajgc ich zaginania.
" Opcja 2
Podtaczenie pompy paliwa (1) z kr6¢écami na przewody wkrecane. Patrz fig. 4.
WiIot paliwa (2):

gWINt (5). wevevveiiiiieee e AN-5 (9/16-18 UNF)
moment dokrecenia: ................. 15 Nm (135 in. Ib)
Wylot paliwa (3):
kréciec pierscieniowy (6)........... 3/4 DIN 7642
|| moment dokrecenia: ................. 15 Nm (135 in. Ib)
Drenaz (4):
Srednica zewn. ..........ccocceeeenn 6 mm (0.25in.)
dh. nasuniecia na kréciec........... max. 22 mm (0.87 in.)

m OSTRZEZENIE: Prowadz przewody paliwowe bez zapetlen i unikajgc ich zaginania.

® OSTRZEZENIE: Zgodnie z wymaganiami i dopuszczeniem BRP-Powertrain, przewod
drenazowy musi by¢ wyprowadzony do strefy powietrza naptywowego w ktérej
nie wystepuje podcisnienie. Przewdd drenazowy nie moze by¢ wyprowadzony
w strumien zasmigtowy. Cisnienie powietrza naptywowego lub podcisnienie
negatywnie wptywa na cisnienie paliwa w instalaciji.
|| - Drenaz musi zosta¢ zamontowany w taki sposob, by nadmiar paliwa/oleju sptywat
w bezpiecznej strefie.
- Przewdd drenazowy musi by¢é poprowadzony ze statym spadkiem.
- Przewdd drenazowy musi by¢ chroniony przed jakgkolwiek mozliwoscig zablokowania (np.
oblodzenie).

B OSTRZEZENIE: W przypadku montazu dodatkowej elektrycznej pompy paliwa (PN 874532)
nalezy zastosowaé zawér zwrotny. Zawor ten winien mie¢ mate cisnienie
otwarcia i musi by¢ zainstalowany na obwodzie réwnolegtym jak podano w
Instrukcji Zabudowy silnikéw 912/914.

m OSTRZEZENIE: Na przewodzie powrotnym paliwa, nalezy zastosowaé¢ dysze dtawigcg (PN
|| 963820). Patrz Instrukcja Zabudowy silnikow 912/914, aktualne wydanie.

MAJ 15, 2013 SI1-912-020 R7
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4.5) Zmiany dotyczace obstugi technicznej
(patrz fig. 1 do 4)

4.5.1) Prace okresowe.

Patrz aktualne wydanie Instrukcji Obstugi Technicznej (Liniowa), Prace okresowe.

- Z powodu wymagan producenta, pompy mechaniczne muszg by¢é wymieniane co 5 lat.

®m OSTRZEZENIE: 5 letnie ograniczenie kalendarzowe dotyczy wszystkich pomp

” mechanicznych (Corona, Pierburg i Bing).

- Oprocz sprawdzenia przewodow paliwowych, sprawdzeniu podlegajg réowniez przewod
drenazowy (12) (o ile dotyczy) — sprawdz wszystkie przewody na uszkodzenia,
podcieki, stwardnienie, porowato$é, luzne zamocowanie, ostre zagiecia i pewnos¢
zabezpieczen.

4.5.2) Demontaz pompy paliwa.

Patrz aktualne wydanie Instrukcji Obstugi Technicznej (Bazowa).

®m OSTRZEZENIE: Przy kazdym demontazu pompy paliwa wymien na nowg podkfadke —
izolator (uszczelkg). Przy kazdorazowym montazu wymagana jest
réwniez wymiana O-ring’u.

4.5.3) Sprawdzenie pompy paliwa.

Patrz aktualne wydanie Instrukcji Obstugi Technicznej (Bazowa).

®m OSTRZEZENIE: Nie wolno otwiera¢ pokrywy (11) pompy paliwa. Znaki zabezpieczajgce
winny by¢ nienaruszone.

B OSTRZEZENIE: Podtgczenia przewodéw (2,3) podlegajg sprawdzeniu na pewnos$é
mocowania i podcieki. Jezeli kroéce a raczej przewody paliwowe (13,
14) (z gwintem UNF) wymagajg demontazu, oczys¢ i zamontuj wraz z
nowg podktadkg uszczelniajgca, zastosuj LOCTITE 243 i dokre¢
momentem 10 Nm (90 in.lb).

Cisnienie paliwa

Cisnienie paliwa nie moze przekracza¢ max. 0,5 bar (7,26 psi). Cisnienie i skutecznosé

uktadu paliwowego moze byé sprawdzona za pomocg zestawu do pomiaru cisnienia paliwa

nr kat. 874234 lub jego odpowiednika.

B OSTRZEZENIE: Zestaw do pomiaru ci$nienia paliwa nr kat. 874231/874233
wyskalowany jest na max. cisnienie 0,4 bar (5,9 psi). W nowym
zestawie mr kat. 874234 gérna granica zostata podniesiona do 0,5 bar
(7,26 psi).

W porozumieniu z budowniczym statku powietrznego Ilub po
zatwierdzeniu przez wladze lotnicze mozna dokona¢ korekty potozenia
znacznika ograniczajgcego na wskazniku.

4.5.4) Montaz pompy paliwa.

Patrz aktualne wydanie Instrukcji Obstugi Technicznej (Bazowa).

W OSTRZEZENIE: Zawsze stosuj nowg uszczelke (izolator) i O-ring. Nigdy nie uzywaj
starych ponownie.

¢ UWAGA: Na wspotpracujgcych powierzchniach pokrywy reduktora i pompy paliwa
nie jest stosowany zaden uszczelniacz.

Zamontuj pompe paliwa wraz z nowg uszczelkg-izolatorem (7) i O-ringiem (8).

Roéwnomiernie dokre¢ nakretki szesc. M8 (9) wraz z podktadkami sprezystymi A8 (10)

stosujgc LOCTITE 243, dokre¢ momentem 15 Nm (135 in.Ib).

€ UWAGA: LOCTITE 243 musi by¢ stosowany przy kazdym montazu pompy paliwa.

Podtacz przewody paliwowe.

Przeprowadz probe silnika tacznie ze sprawdzeniem zrzucania obrotéw i testem na podcieki.

MAJ 15, 2013 SI-912-020 R7
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4.4) Zatacznik

Ponizsze rysunki powinny dostarczy¢ dodatkowych informac;ji:

08829

B LOCTITE 243

podigczenie z gwintem UNF
uszczelka-izolator
O-ring

1 pompa paliwa

2 krociec podt. (wiot)
3 krociec podt. (wylot)
3 drenaz

5 gwint

6

7

8

wlot paliwgA
5—

wylot palivg\
/

10
11
12
13
14
15

08831 ‘ 1 1

S/N (nrmer 6 or 8 cyfrowy)

XX XXXXXXX XXXXXX

“” / nr kat (numer

6 cyfrowy)

08830

nakretka M8

podktadka sprezysta A8
pokrywa pompy paliwa

przewdd drenazowy

przewéd paliwowy (wlot paliwa)
przewdd paliwowy (wylot paliwa)
podktadka uszczelniajgca

WRZESIEN 03, 2012
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|| zespot pompy paliwa 893110

Wymiary podano z tolerancjg + 0,3 mm (0.012 in.).

85,4mm(3.361n.)

74 4mm(2.939n)

{ 1
|

K

€| 06mm0.24n) L

S

33mm(1.3n.)
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Wymiary podano z tolerancjg + 0,3 mm (0.012 in.).

148, Bmm {5.86in.)

—T
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e —

e —

—_———

—
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UWAGI
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ROZDZIAL 74-00-00

1) Wprowadzenie zaawansowanego modutu zaptonowego (urzadzenie tatwego rozruchu da modutu
zaptonowego)

1.1) Informacje ogodine

(patrz fig. 1 2)

W trakcie ciggtego doskonalenia i standaryzacji produktu, wprowadzono modut elektroniczny z
opoznieniem przeskoku wyprzedzenia zaptonu. Modut ten moze by¢ aktywowany sygnatem 12 V.
Bez tej opcjonalnej 12 V aktywacji dziatanie modutu pozostaje takie samo jak w poprzednim
dobrze sprawdzonym modelu.

W tym kontek$cie nalezy wzigé pod uwage nastepujgce wymagania:

- Producent statku powietrznego musi zaopatrzy¢ instalacje elektryczng w 1 dodatkowy
przewdd na kazdy modut obwodu A i B (ztagcze 6-polowe) do zatgczenia sygnatu sterujgcego
przekaznika (patrz poz. 26 narys. 1).

- Wspodtczynnik opdznienia zaptonu od rozruchu do wigczenia sie udoskonalonego zaptonu: Od
momentu rozruchu silnika gdy tylko przekaznik rozrusznika nie jest juz zasilany, silnik pracuje
przez 3-8 sekund z opéznionym zaptonem.

- Nie podigczaj przewodu sterujgcego do rozrusznika elektrycznego — jako ze obwdd nie
posiada ochrony przepieciowe;.

- Wityczka udoskonalonego modutu nie moze by¢ zasilana ciagle pradem 12 V. Mogto by to
spowodowac obejscie funkcji regulacji opdznienia oraz réznice w szybkosci tadowania cewek
(w zaleznosci od tolerancji wewnetrznej, przerwy na wyzwalaczu, itp.).

Nowa moduly zaptonowe z funkcjg miekkiego rozruchu zostaty wprowadzone na nastepujgcych
silnikach:

-912 S od S/N 4.923.847

-912ULS od S/N 6.775.360

- 914 ULSFR od S/N 6.775.360

wymagane czesci:

Poz. Nowy Nr kat. llosé/silnik Nazwa Stary Nr kat. Zespét
966872 1 piasta kota zamachowego 966871 uktad zaptonowy
881280 1 uktad miekkiego rozruchu uktad zaptonowy
skfadajgcy sie z:
966727 2 modut elektroniczny SMD 966726 uktad zaptonowy
827800 1 podkfadka A 5,5 uktad zaptonowy
240186 2 Sruba nimbusowa M5x25 uktad zaptonowy
945750 1 podktadka sprezysta A5 uktad zaptonowy
260130 2 przelotka gumowa ukfad zaptonowy
265275 2 wsuwka elektr. uktad zaptonowy
¢ UWAGA: Silniki posiadajgce uktad zaptonowy, ktory jest juz wyposazony w nowe 6-
polowe zigcza elektryczne mogg zosta¢ zmodernizowane poprzez
zainstalowanie nowych modutéw zaptonowych i piasty kota zamachowego.
Starsze silniki (bez ztgczy 6-polowych) moga by¢ wyposazone tylko w nowg
piaste kota zamachowego., jako ze catkowita modernizacja wymagata by
znaczacych zmian w wigzkach elektrycznych.
Dane techniczne:
Réznice pomiedzy modutami elektronicznymi PN 966726 i PN 966727
stary modut 966726 nowy modut 966727
piasta kota zam.
punkt zaptonu przy rozruchu 966871 stara  4° przed GMP 4° przed GMP
966872 nowa 3° po GMP 3° po GMP
opodznienie zaptonu przy rozruchu brak 3 -8 sekund
przetgczenie na normalny zapton od 650 1000 obr/min  po uptywie czasu
zaleznie od szczeliny opdznienia (3-8 s)
ustawienie zaptonu w pracy normalnej 26° przed GMP 26° przed GMP
MAJ 28, 2010 SI1-912-020 R3
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Zabudowa:
- patrz aktualna Instrukcja Obstugi Technicznej (obstuga Bazowa)

1.2) Informacje ogdlne
Ponizsze rysunki powinny dostarczy¢ dodatkowych informac;ji:

bl blau/blue
br braun/brown
ge gelb/yellow
gn grin/green

kkkkkk

sw schwarz/black eEREke

ws weilB/white 1M

or orange/orange mmn n 1

viol violett/violet Atk

MAJ 28, 2010 S1-912-020 R3
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B akumulator 15 2 wigczniki zaptonu
M silnik 16  wigcznik gléwny
S sygnat 17  przycisk rozruchowy
1 2 moduty elektroniczne (A i B) 18 lampka kontrolna
2-3 wtyczki wtgcznika zaptonu 19 przekaznik akumulatora
4 magneto generator 20  akumulator
5-6 regulator-prostownik z wtyczkg 22  kondensator
7 rozrusznik elektryczny 23  wtyczki cewek wyzwalajgcych
8-9 przekaznik rozrusznika z wtyczka 24  cewka wyzwalajgca zespot (obrotomierz)
10-12 alternator zewnetrzny z podigczeniami 25  pompa paliwa elektryczna
13 obrotomierz elektroniczny 26  wyposazenie miekkiego rozruchu
14 kondensator modutéw zaptonowych
8673
rys. 2
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ROZDZIAL 75-00-00

2) Wprowadzenie nowego zbiornika rozpreznego
2.1) Informacje ogolne

(patrz fig. 1, 21 3)

W trakcie ciggtego doskonalenia i standaryzacji produktu, zoptymalizowano potozenie zbiornika

rozpreznego (1).

W zwigzku z tym konieczne okazaty sie nastepujgce modyfikacje:

- zmiana potozenia kréc¢ca (2) dla wezyka do butelki przelewowej (z 0° na 30+3°).

- zmiana potozenia kré¢ca (3) dla przewodu do chtodnicy cieczy (z 51° na 27+3°).

- zmiana potozenia kré¢ca (4) dla przewodu od cylindra 4 (pochylony 34°).

- zmiana dtugosci kroéca (5) dla przewodu od cylindra 3 (zwigkszenie dtugosci o 13,4+3 mm).

- zmiana dtugosci przewodu (6) od cylindra 1 (zwigkszenie dtugosci z 270 mm do 285 mm).

- zmiana dtugosci przewodu (7) od cylindra 4 (zmniejszenie diugosci ze 100 mm do 85 mm).

- nowe obejmy sprezyste (8) do mocowania przewoddéw wodnych (zbiornik rozprezny i pompa
wodna).

Nowy zbiornik rozprezny oraz nowe obejmy zostaty wprowadzone na nastepujgcych silnikach:

-912 A od S/N 4.410.419

-912 F od S/N 4.412.808

-912S od S/N 4.922.606

-912 UL od S/N 4.404.020

-912 ULS  od S/N 4.426.395

- 912 ULSFR od S/N 4.429.589

-914F od S/N 4.420.235

-914 UL od S/N 4.417.949

wymagane czesci:

Poz. Nowy Nr kat. lloséé/silnik Nazwa Stary Nr kat. Zespoét
1 922665 1 zbiornik rozprezny 922398 uktad chtodzenia
8 851640 16 obejma sprezysta 251875 uktad chtodzenia
6 *) 1 przewdd wodny 285 mm 922542 cylinder 1
7 *) 1 przewod wodny 85 mm 922541 cylinder 4
*) z metra, przewod wodny PN 922250
¢ UWAGA: Silniki wyposazone w stary zbiornik rozprezny, stare obejmy i przewody
wodne starej diugosci, nie muszg by¢ modyfikowane do nowego
wyposazenia!
Przy naprawie/remoncie silnika zwré¢ uwage, ze z powodu matej odlegtosci
pomiedzy przewodami (pomiedzy cylindrami 1 i 3) obejmy sprezyste nie mogag
by¢ instalowane na starym zbiorniku rozpreznym PN 922398.
Z powodu nowego potozenia kréécdw na zbiorniku rozpreznym, wymagane sg
przewody wodne o innej dtugosci. Zawsze zweryfikuj diugos¢ przewodu oraz
dtugosé¢ nasuniecia na kréciec.
narzedzia specjalne:
Poz. Nowy Nr kat. llosé/silnik Nazwa Stary Nr kat. Zespét
877840 1 szczypce do obejm sprezystych obejmy sprezyste
*)
*) np. HAZET® , BERNER® lub odpowiednik. Patrz fig. 3.
Montaz:
- sprawdz podktadke gumowg (10).
€ UWAGA: Dopuszczalne jest zuzycie do 1 mm w poréwnaniu z pierwotng gruboscig
podktadki.
KWIECIEN 15, 2008 SI1-912-020
Wydanie pierwsze SI1-914-022
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- Zatdz przewdd wodny (6) 285 mm od cylindra 1 oraz nowy przewdd (7) 85 mm od cylindra 4. Do
mocowania przewodéw wodnych na zbiorniku rozpreznym, pompie wodnej, cylindrach, stosuj
nowe obejmy sprezyste.

B OSTRZEZENIE: Zwrdo¢ uwage na wiasciwg dtugo$é nasuniecia przewodéw na odpowiedni
kréciec. Sprawdz pewno$¢ mocowania przewoddéw i obejm i sprawdz na
podcieki. Zawsze mocuj obejmy w taki sposéb, aby nie mogty one uszkodzi¢
innych elementéw oraz do ich mocowania uzywaj odpowiedniego narzedzia
(patrz fig. 3).

2.2) Rysunki
Ponizsze rysunki powinny dostarczy¢ dodatkowych informac;ji:

KWIECIEN 15, 2008 SI1-912-020
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ROZDZIAL 76-00-00

1) Wprowadzenie nowego 3-drogowego zaworu elektromagnetycznego PN 874 313 w silnikach
ROTAXe 914

1.1) Informacje ogodline

W zwigzku z koniecznoscig zmiany dostawcy zaworu elektromagnetycznego (PN 874313),
wprowadzono zaadaptowang wigzke elektryczng i airbox PN 667574.

Nowy zawor elektromagnetyczny zostat wprowadzony na nastepujgcych silnikach:
-914F od S/N 4.420.710
-914 UL od S/N 4.419.744
1.1.1) Zamiennosé¢ czesci
Obecnie stosowany zawédr elektromagnetyczny PN 874310 jest dostepny tylko w

ograniczonych ilosciach. W szczegdlnosci przy naprawach i wymianie, przewidziano
zestaw modernizacyjny PN 881040.
¢ UWAGA: Jezeli konieczna jest wymiana wigzki PN 966490, wymieniony musi

zostac réwniez zawér elektromagnetyczny.
Wyposazenie i mocowania mogg sie rozni¢ z powodu réznych wariantéw airbox’a.

1.1.2) Demontaz i montaz
Patrz aktualna Instrukcja Obstugi Technicznej silnikéw typu 914.

2) Wprowadzenie nowego czujnika cisnienia PN 274 051 w silnikach ROTAXg /914
2.1) Informacje ogolne

W zwigzku z zakonhczeniem produkcji obecnego czujnika cisnienia zewnetrznego (PN 966507),
wprowadzono nowy czujnik PN 274051. Nowy czujnik cisnienia ma inng wielkos¢ oraz inne zigcze.
Podtgczenie wigzki elektrycznej musi zostaé zmienione.

Nowy czujnik ci$nienia i wigzka elektryczna zostaty wprowadzone na nastepujgcych silnikach:
-914 F od S/N 4.420.863
-914 UL od S/N 6.773.116
2.1.1) Zamiennos$¢ czesci
Obecny czujnik cisnienia PN 966507 jest dostepny tylko w ograniczonych ilosciach.

Poz. Nowy Nr kat. llosé/silnik Nazwa Stary Nr kat. Zespét
1 274051 1 czujnik cisnienia 966507 cisnienie zewnetrzne
3 666012 1 przewod adaptacyjny - wigzka elektryczna
4 924990 1 wspornik - czujnik cisnienia
¢ UWAGA: Jezeli konieczna jest wymiana wigzki PN 966493, wymieniony musi

zostac réwniez czujnik cisnienia i wspornik.
2.1.2) Demontaz i/lub montaz nowych czesci

Patrz fig. 1i 2.

1. Odfgcz od wigzki czujnik cisnienia (2).

2. Podigcz do wigzki i nowego czujnika cisnienia (1), przewod adaptacyjny (3).

3. Zamontuj na czujniku cisnienia wspornik (4).

m OSTRZEZENIE: Poprowadz wigzki elektryczne w taki sposob, by nie wystepowaty ostre
zagiecia i mozliwos¢ ocierania.

4. Utoz przewdd adaptacyjny i zabezpiecz opaskami zaciskowymi (5).

LISTOPAD 03, 2008 S1-912-020 R2
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2.2) Podsumowanie

Powyzsze instrukcje winny zosta¢ stosownie wykonane.

2.3) Rysunki

Ponizsze rysunki powinny dostarczy¢ dodatkowych informac;ji:

czujnik cisnienia
nr kat. 274051

czujnik cisnienia
nr kat. 966507
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3) Wprowadzenie nowego FLYdat PN 886 858 w silnikach ROTAXg 912/914

3.1) Informacje og6lne
W trakcie ciggtego doskonalenia produktu, wprowadzono nowy FLYdat, ktéry upraszcza wybor i
przesyt danych, jako ze nowy FLYdat posiada podtgczenie USB (wtasne Zrédto zasilania).

3.1.1) Zamiennosé czesci

Przy wymianie zwré¢é uwage na nastepujgce:

Zwrd¢ uwage na odpowiedni czujnik cisnienia oleju! Patrz réwniez 79-00-00 pkt. 1.3).

¢ UWAGA: Po szczegodtowe informacje zwrd¢ sie do autoryzowanego dystrybutora

lub Centrum Serwisowego silnikéw lotniczych ROTAXg .

Poréwnanie modeli:

Ponizsze tabele dostarczajg dodatkowych informacji o charakterystykach réznych wers;ji.

Model
FLYdat PN 886855 German, 886856 English
1993
2 rézne ptyty czotowe (wersja niemiecka i angielska)
ostrzezenia serwisowe mogg by¢ skasowane tylko przez
Charakterystyka autoryzowanego dystrybutora ROTAXe

zewnetrzna lampka ostrzegawcza
gniazdo dla wtyczki typu Jack

Oprogramowanie

odczyt danych poprzez urzadzenie RDAT PN 886980 (brak
oprogramowania na PC) lub

urzadzenie kontroler FLYdat PN 891315 (oprogramowanie pod
system Windows)

k|| wowx|
FL¥dnt

Model
FLYdat PN 886857
2004
1 wersja (angielska) — staty wzor ptyty czotowej
przycisk do kasowania ostrzezeh serwisowych
Charakterystyka lampka ostrzegawcza z wyswietlaniem przy przekroczeniu max.

dopuszczalnych wartosci parametréw
gniazdo dla wtyczki typu Jack

Oprogramowanie

konfiguracja FLYdat poprzez PC

interfejs RS232 do komputera PC

odczyt danych poprzez PC (konieczne napigcie min. 10 V)
oprogramowanie pod system Windows

mozliwo$¢ aktualizacji oprogramowania sprzetowego

LISTOPAD 03, 2008
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Model
FLYdat PN 886858
2008
- 1 wersja (angielska)
- przycisk do kasowania ostrzezen serwisowych
Charakterystyka | - |ampka ostrzegawcza z wys$wietlaniem przy przekroczeniu max.
dopuszczalnych wartosci parametrow
- gniazdo USB
- interfejs USB Typ A do komputera PC (odczyt danych i konfigu-
racja przy uzyciu standardowego przewodu USB)
Oprogramowanie | - Zzasilanie poprzez ztgcze USB
- oprogramowanie pod system Windows
- mozliwo$¢ aktualizacji oprogramowania sprzetowego
LISTOPAD 03, 2008 SI1-912-020 R2
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ROZDZIAL 78-00-00

1) Zastosowanie nowych rur i kolektora wydechu w silnikach ROTAXg 914

1.1) Informacje ogo6ine
(patrz fig. 1 do).

W trakcie ciggtego doskonalenia produktu, nieznacznie zmieniono rury kolektora wydechu.
Potozenie potgczen zostato zoptymalizowane.
- Potozenie kroc¢ca EGT (6) na rurach cylindréw 3 i 4 zostato przesuniete w taki sposéb, by

mozliwe byto zamontowanie misek ociekowych gaznikow.

Nowe rury i kolektor wydechu zostaty wprowadzone na nastepujgcych silnikach:

-914 F od S/N 4.420.364
-914 UL od S/N 4.418.248
Wymagane czesci:
Poz. Nowy Nr kat. llosé/silnik Nazwa Stary Nr kat. Zespot
1 979425 1 rura kolektora wydechu cyl. 1 979420/421/422 ROTAXg 914
2 979435 1 rura kolektora wydechu cyl. 2 979430/431/432 ROTAXg 914
3 979445 1 rura kolektora wydechu cyl. 3~ 979440/441/442 ROTAXg 914
4 979455 1 rura kolektora wydechu cyl. 4  979450/451/452 ROTAXg 914
5 979413 1 kolektor wydechu 979411 ROTAXg 914
¢ UWAGA: Jezeli konieczna jest wymiana rury kolektora wydechu, musi ona zostaé
wymieniona na rure o takim samym numerze. Jezeli jest ona niedostepna,
nalezy wymieni¢ caty zespdt z czterema rurami i kolektorem wydechu o
nowych numerach. Nowe rury kolektora nie SA zamienne ze starymi.
1.2) Rysunki
Ponizsze rysunki powinny dostarczy¢ dodatkowych informac;ji:
Stara wersja y m?@ "
a1 | %JMOS\\@TM
(=
A\ \\\ a
\ ) .
=R &3
\ @
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nowa wersja
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Cyl. 1
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nowe potozenie
kro¢ca EGT
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ROZDZIAL 79-00-00

1) Wprowadzenie nowego czujnika cisnienia oleju w silnikach ROTAXg 912/914
1.1) Informacje ogodine
(patrz fig. 1, 2, 3 4)
W trakcie ciggtego doskonalenia i standaryzacji produktu wprowadzono nowy czujnik cisnienia
oleju PN 456180.
Nowy czujnik ci$nienia oleju zostat wprowadzony na nastepujgcych silnikach:
- 912 A od S/N 4.410.959
- 912 F od S/N 4.413.009
- 912S od S/N 4.924.446
- 912 UL od S/N 6.770.766
- 912 ULS od S/N 6.780.435
- 914 F od S/N 4.421.150
- 914 UL od S/N 6.682.317
1.1.1) Zamiennos¢ czesci
Czujnik cisnienia oleju nr kat. 956413 nie bedzie wiecej dostarczany i zostaje zastgpiony
czujnikiem nr kat. 456180.

Wymagane czesci:

Poz. Nowy Nr kat. llosé/silnik Nazwa Stary Nr kat. Zespot
1 456180 1 czujnik cisnienia oleju 956413 pompa oleju
- 881302 1 ztgcze OPS i MAPS - czujnik cisn. oleju
lub

- 864250 1 wigzka czujnika ci$nienia — - czujnik cisn. oleju

zespot
686250* 1 korpus pompy oleju z - ukfad smarowania

czujnikiem

* Jezeli konieczna jest modyfikacja korpusu pompy oleju; dla tatwiejszego montazu.
1.1.2) Narzedzia specjalne/$rodki smarujace-/klejace-/smarujace

Cena i warunki zaméwienia materiatldw bedg dostarczone na zyczenie przez Autoryzowa-
nych Dystrybutoréow ROTAXg lub ich osrodki serwisowe.

narzedzia specjalne:

Poz. Nowy Nr kat. llosé/silnik Nazwa Stary Nr kat. Zespot
1 zaciskacz Delphi (nr - ztagcze OPS i MAPS
producenta 12155975)
gwintownik M10x1 - korpus pompy oleju

1.2) Modernizacja i/lub montaz nowego czujnika
- potfozenie: korpus pompy oleju
- podtgczenie wigzki do przyrzadu : (patrz fig. 3)
W przeciwienstwie do czujnika cisnienia nr kat. 956413, nowy czujnik ci$nienia oleju nr kat.
456180 wyposazony jest w ztacze. Jako sygnat wyjsciowy dostepna jest wersja 2 zytowa (4 do 20
mA). Kotek A czujnika cisnienia oleju (PIN 1 w ztgczu) nie jest podigczony i nie petni zadnej
funkciji.
B OSTRZEZENIE: Aby zapobiec przenoszeniu sie drgan do wewnatrz ztgcza, wolny otwér w

ztaczu nalezy zaslepic Loctite’m 5910, silikonem lub podobnym materiatem.

Kotek B czujnika cisnienia oleju (PIN 2 w zlgczu) nalezy podigczy¢é do bieguna dodatniego
poprzez bezpiecznik lub wytgcznik (przewdd czerwony od zasilania czujnika). Kotek C czujnika
cisnienia oleju (sygnat wyjsciowy) (PIN 3 w zlgczu) nalezy podtgczy¢é bezposrednio do
wskaznika. Do podfgczenia wskaznika dostepna jest ztgcze OPS i MAPS nr kat. 881302 lub
zespot wigzki nr kat. 864250.

¢ UWAGA: Dtugos¢ przewodu czujnika mozna regulowa¢ w zaleznosci od zabudowy
silnika, np. skraca¢ Ilub wydluzac. W celu przedtuzenia nalezy uzyc
odpowiedniego przewodu (Olflexe Heat 260 MC 2x05,mm’ (AWG 20) lub
odpowiednika). Przewdd oporowy lub podobne nie jest wymagany.

- wigzka wskaznika: przewdéd splatany 0,5 mm? (AWG 20)
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- zakres temperatur uzytkowania:
min.: -25°C
max.: +125°C

¢ UWAGA: Krzywa natezenia w zaleznosci od ci$nienia zostata okreslona i jest wazna dla
nastepujgcych warunkow (patrz fig. 1).

temperatura otoczenia: + 20°C
odchylenie: + 4%
- moment dokrecenia: 15 Nm (98 in.lb.) plus Loctite 243.
1.2.1) Wymiana dotychczasowego czujnika cisnienia na nowy nr kat. 456180
Wymagane czesci: czujnik cisnienia oleju nr kat. 456180 i wigzka czujnika nr kat. 864250.
B OSTRZEZENIE: Zwr6¢ uwage na to ktory korpus oleju jest w uzyciu. Nr kat. jest
nacechowany na korpusie.
Korpus pompy oleju nr kat. 911815 oraz nr kat. 911810
1. Woykre¢ czujnik cisnienia nr kat. 956413.
2. Wkre¢ nowy czujnik nr kat. 456180 stosujgc Loctite 243.
Moment dokrecenia 15 Nm.
Korpus pompy oleju nr kat. 811809
Nowy czujnik cisnienia oleju nie moze by¢ bezposrednio wkrecony. Nalezy wymieni¢ korpus
pompy oleju lub przegwintowaé otwor.
1. Zdemontuj korpus pompy oleju zgodnie z IOT (Obstuga Bazowa).
Opcja A: Wymiana korpusu pompy oleju
Wymien korpus pompy oleju.
Opcja B: Przerébka korpusu pompy oleju
Przegwintuj gwint pod czujnik gwintownikiem M10x1.
B OSTRZEZENIE: Doktadnie oczys¢ gwint z opitkdw.
2. Zamontuj korpus pompy oleju zgodnie z IOT (Obstuga Bazowa)
3. Wkre¢ nowy czujnik nr kat. 456180 stosujgc Loctite 243.
Moment dokrecenia 15 Nm.
A PRZESTROGA: Certyfikacja do aktualnych wymagan przepiséow takich jak FAR lub EASA,
musi zosta¢ przeprowadzona przez budowniczego statku powietrznego.
1.3) Wskazniki typu oporowego
Jak wczeséniej wspomniano, wskazniki takie wymagajg zasilenia elektrycznego czujnika ci$nienia
(nr kat. 956413 typ: Honeywell).

¢ UWAGA: Z powodu konfiguracji elektrycznego czujnika cisnienia, wskaznik bedzie
wskazywat na ziemi cisnienie ok. 0,2 bar (3 psi) ( w zaleznosci od wysokosci
i ci$nienia atmosferycznego). Odpowiednie wskazniki oferowane sg przez
réznych producentéw (np.: ROAD lub Aviasport).

A PRZESTROGA: Certyfikacja do aktualnych wymagan przepisow takich jak FAR lub EASA,
musi zostaé przeprowadzona przez budowniczego statku powietrznego.

1.4) Flydat Rotaxe

¢ UWAGA: Z powodu konfiguracji elektrycznego czujnika cisnienia, wskaznik bedzie
wskazywat na ziemi cisnienie 0,2 bar (3 psi) ( w zaleznosci od wysokosci
i ciSnienia atmosferycznego).
1.4.1) Flydat Rotaxe PN 886858
- Flydat Rotaxe PN 886858 jest juz przystosowany do pracy z elektronicznym czujnikiem
ci$nienia oleju pod wzgledem sprzetowym i oprogramowania.
1.4.2) Flydat Rotaxe PN 886857
- Dla przyrzadu Flydat Rotaxg PN 886857 oferowany jest zestaw modernizacyjny do pracy
z elektronicznym czujnikiem cisnienia oleju.

¢ UWAGA: Po bardziej szczegotowe informacje zwrd¢ sie do autoryzowanego
dystrybutora lub Centrum Serwisowego Rotaxe.

WRZESIEN 03, 2012 SI1-912-020 R6
SI-914-022 R6
Copyright-BRP-Powertrain GmbH & CO KG. All rights reserved. 79-00-00

strona2z6



1.4.3) Starsze modele Flydat Rotaxg
- Przystawanie starszych modeli Flydat Rotaxe PN 886856/886855 do pracy z

elektronicznym czujnikiem cisnienia oleju nie jest mozliwe.

1.5) Rysunki
Ponizsze rysunki powinny dostarczy¢ dodatkowych informaciji:

(mA) 25
20
//
’ / /
//
/
10 =
—
,/
5 //
/
08591
fig. 1
00.75 2 4 6 8 10.75
(bar)
potozenie na silniku
4
1 czujnik cisn. oleju czujnik ciénienia oleju nr kat. 456180
45 mm
(1.77 in.) 8 mm 0634
(0.311in.)
v
e = M10x1
€
© 3
©o
T T
12 mm
» 57 mm - (0.47in.) 19 mm
) (2.24 in.) (0.75in.)
2 wire
PIN | 4.20 mA
A n.a.
B 8...28V DC
C OUT/GND
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white

Thermocouple 1 Type K
EGT PT.O -right  *< green
hite
Thermocouple 2 Type K W
EGTPTO-left  *< green_1
white
Thermocouple 4 Type K < green o]
EGT M.S. - right White
Thermocouple 4 Type K reen
EGTMS. - left "~ g )
Temperature sensor 1 v& —O
Type PT 100 - Oil temperature
Temperature sensor 2 r ‘x‘x -0
Type PT 100 - CHT White -O
Qil pressure sensor @ | __g
(active with current loop) 68Q /0.6 W *TTT o
red
ALARM UNIT
(horn, lamp...) I:[ﬁ /) 2
Max 1 Amp FUSE or CIRCUIT
BREAKER 1.25 A o
(e]
Aircraft ground  1l|—
Aircraft power supply
Memory/Info button J_ 5o O
O
= —o
Revolution counter [e}

Pick-up

O©CoOoONOODhWN =

10-
11-
12-
13-
14-
15-
16-
17-

18

19

20-
21-
22-
23-
24-
25-

- Thermocouple 1 (-)
- Thermocouple 1 (+)
- Thermocouple 2 (-)
- Thermocouple 2 (+)
- Thermocouple 3 (-)
- Thermocouple 3 (+)
- Thermocouple 4 (-)
- Thermocouple 4 (+)
- Temperature sensor 1

Ground for temperature sensor 1
Temperature sensor 2

Ground for temperature sensor 2
Oil pressure sensor

Ground for oil pressure sensor
Power for oil pressure sensor
Ground for ALARM unit

ALARM output

Aircraft ground

Aircraft power

Memory/Info button

Ground for Pick-Up sensor
Pick-Up sensor (4-stroke engines)
Pick-Up sensor (2-stroke engines)

FLYDAT

* resistor is part of the retrofit kit for Flydat part no. 886857. See also 1.3.2.

* opornik wchodzi w sktad zestawu modernizacyjnego Flydat nr kat. 886857. Patrz réwniez 1.3.2.

08446
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2) Wprowadzenie nowego filtra oleju PN 825012
2.1) Informacje ogélne

W trakcie ciggtego doskonalenia produktu wprowadzono nowy filtr oleju.

Wraz z wprowadzeniem nowedo filtra oleju niezbedne okazaty sie nastepujgce modyfikacje:
- wysokos$¢é montazowa filtra oleju (wysokos¢ zwiekszona o 3,5 mm / 0.138 in.).

Nowy filtr oleju zostat wprowadzony na nastepujgcych silnikach:

-912 A od S/N 4.410.892
-912 F od S/N 4.412.988
-912 S od S/N 4.924.119

-912 UL od S/N 6.770.210
-912ULS od S/N 6.777.866
-914 F od S/N 4.420.994
-914 UL od S/N 6.774.303

Wymagane czesci:

Poz. Nowy Nr kat. llo$é/silnik Nazwa Stary Nr kat.

Zespot

825012 1 filtr oleju 825706

2.1.1) Demontaz i montaz.

Patrz aktualne wydanie Instrukcji Obstugi Technicznej (Liniowa).

2.1.2) Rysunki.
Ponizsze rysunki powinny dostarczy¢ dodatkowych informac;ji:

Previoq1s 68,5ﬂmm (2.697 in.)
New 72'mm (2.835 in.)

<

|-
Ll

D —— ,
approx 1,5 mm (0.06 in.)

uktad smarowania

1 filtr oleju 06297

2 uszczelka
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UWAGI
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